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p Oficina principal ubicada en zona estratégica comercial de Lima,

p Mavor infraestructura en oficinas comerciales.

P Més de 40,000 me de talleres para atencidn automotriz a nivel nacional.
P Centro de distribucion de repuestos [CDH), ubicado en sede de Ate.

P Mas de BS afios de experiencia vy liderazgo en la comercializacién
de bienes de capital.

p Amplia cobertura de talleres vy mas de 20 puntos de venta
en todo el pais.

b Personal técnico altamente calificado.

P Asistencia técnica las 24 horas del dia y los 365 dias del ano.

P Servicio post-venta especializado.

}p Alta disponibilidad de repuestos a nivel nacional.
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Nueva Sede Automotriz: Av. Via de Evitamianto 1580,

Urb, Industrial Santa Fosa, Ate Vitarte /T 626 4000

Taller Principal Automotriz: Nueva Panamencana Sur Km 307 Lurin
Servicio: T 4302733/ F 4301607 / Repuestos: F 4300977
Red de sucursales: Pura, Tumbes, Lambayeque, Cajamarca, Trujilo, Chimbote, Lima, Huaraz, kca, Arequipa, Pung,
Cusen, Husncayo, Cerro de Pasco, Ayacucho, La Merced, Iquitos, Pucallps, Tingo Maria, Tarepoto, Puerto Maldoneda,
Andoas

www.ferreyros.com  automotriz@ferreyros.com.pe
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Opiniones que suman

Importantes personalidades y especialis-
tas del sector brindaron sus opiniones
respecto a la coyuntura del transporte
terrestre en el pais e hicieron sus peti-
ciones al proximo gobierno que regira los
destinos del pais.

Manejemos a la defensiva para evi-
tar los accidentes de transito

Johnny Michuy Villena en el presente
articulo nos explica por qué conducir a la
defensiva es la mejor forma de garantizar
su seguridad, la de sus pasajeros y la
de su vehiculo.

El Transporte Terrestre en el Perad en el dltimo
quinguenio (2006-2011)

En este articulo César Aglero comenta sobre el transporte
terrestre en el Perl en los ultimos cinco afios y la necesi-
dad de que las nuevas autoridades impulsen su desarrollo.

“La normativa en el transporte debe
continuar mejorando para alcanzar
un desarrollo 6ptimo”

El director general de transporte te-
rrestre, Genaro Soto Ardiles, hace un
balance de la gestion realizada en el
sector transporte y confia en que nues-
tro pais continle por la senda del pro-
greso en los proximos afos.
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Amazonas, un paraiso por descubrir

De geografia compleja y accidentada, en sus
tierras existe un sinnumero de paisajes que
dejarian sin aliento a los exploradores mas
intrépidos. Lugares no descubiertos todavia
por el turismo, escenarios naturales de in-
comparable belleza que se convertirdn en
motor de desarrollo de esta parte del Peru

>

Peligros de los materiales radiactivos
El terremoto y maremoto ocurridos en
Japon dej¢ miles de muertos y cuantio-
sos dafos a las infraestructuras, siendo
la planta nuclear de Fukushima en donde
se ocasionaron mayores dafios y se dio
una fuga de material radiactivo, poniendo
en riesgo a miles de personas. El pre-
sente articulo busca aclarar interrogantes
e informar sobre los efectos producidos
por la exposicion a materiales radiactivos.

Reglamento Nacional de Transito -
Codigo de Transito

Presentamos otro extracto de este im-
portante reglamento nacional en nuestra
seccion de normas legales.




neitec

ASOCIACION NACIONAL DEL
TRANSPORTE TERRESTRE DE CARGA

#” afios Trabajando en el
3 ::s:lr;::l‘f: del Transporte
Director
Jorge Mélaga C.
Gerente
Esperanza Poma F.
Gerente de Marketing
Helen Habich P.
Editor General
Juan Carlos Chumbes E.
Ventas y Publicidad
Adela Caldas R.
Dpto. Disefio y Diagramacién
Janett Grados J.
8 Corectora

Sonia Valdez M.
Asesor Legal
Dr. José Jaime Pacheco C.
Fotografia

. Javier Garcia T.
Corresponsales
Arequipa: Ruth Rodriguez
Chiclayo: Mario Ruiz B.
Cuzco: Waldino Arriola
Colaboradores
César Aguero F.
Patricia Agurto S.
Federico Battifora L.
Ps. Johnny Michuy V.
César Pérez M.
Ing. José Silva A.
Gerardo Solis C.
Jacqueline Yauris M.

CONSEJO DIRECTIVO ANATEC
PRESIDENTE:
Jorge Malaga Cocchella
VICEPRESIDENTE:
_ Bruno Aberéasturi Seoane
A\ DIRECTOR TESORERO:
Enrique Ruiz Bazalar
-+ DIRECTOR SECRETARIO:
Lenin Lazo Quiroga
DIRECTOR DE RR.PP.:
o Juan Azama Higa
. - DIRECTOR VOCAL:
-D José Rey Recavarren
DIRECTOR VOCAL:
Hugo Nicolini Ventura
DIRECTOR VOCAL:
Ernesto Rodriguez Rodriguez

Av. Rep. de Chile 478 Of. 203 Jesus Marfa.

Av. Arequipa N° 330 Of. 901-902 Piso
9 Lima - Peru

Teléfonos: 424-9644 / 425-1461
Fax: anexo 27 / 433-1673

Cel.: 9850-35353 RPM.: #809501

RPC.: 9892-65858 Nx.: 98-134%4746

WWWw.anatec-peru.com
email: anatec@anatec-peru.com

Hecho el Dep6sito Legal
en la Biblioteca Nacional del Peru
N° 2008-12323

Impreso por:
Editorial Grafica Kuatro S.A.C.

La Revista Anatec no se solidariza necesariamen-
te con el contenido de los articulos de sus cola-
boradores. La reproduccién total o parcial de los
contenidos es permitida con mencién de la fuente.

LA PROBLEMATICA

DEL TRANSPORTE DE
CARGA EN EL CALLAD

Y PROPUESTAS DE
SOLUCION

Durante mucho tiempo la problematica del
transporte de carga ha sido enfocada tomando-
se en cuenta solo una parte de esta, lo cual se
debe a que resulta facil enumerar las posibles
causas de dicha problematica:

- Falta de politicas que impulsen la formalidad.

- Falta de seguridad.

- Antiguedad del parque automotor.

- Deficiente infraestructura vial

- Falta de terminales de carga y descarga.

- Normativa legal que no promueve la efi-
ciencia.

- Reglamentacion municipal sin uniformidad
de criterios interprovinciales.

- Falta de fiscalizacion.

Estas causas son conocidas por todos, por-
que son factores comunes de problemas si-
milares en muchas ciudades del mundo, pero
en el Callao tenemos ingredientes adicionales
que hacen caottica la actividad del transporte
de carga, es asi que por las vias urbanas del
Callao no solo circulan la carga propia de la
ciudad, sino que también se traslada la mayor
cantidad de importaciones y exportaciones del
Peru, a través del puerto y aeropuerto, ambos
ubicados a muy poca distancia el uno del otro.

Es en este contexto que, logicamente, es
que tendremos problemas de congestion, conta-
minacion ambiental, ruidos molestos, accidentes
de trénsito deterioro de la infraestructura vial
y ademas la inseguridad reinante en las calles
del Callao, en las que a diario entre dos y tres
camiones de carga son robados, sin contar la
cantidad de delincuentes que acosan perma-
nentemente a los conductores.

El Callao por su ubicacion estratégica en la
region estd destinado a convertirse en un Hub
portuario de esta zona del pacifico, los volu-
menes de carga se han incrementado tras la
licitacion del muelle Sur ganada por DP World.
Asimismo, se acaba de licitar el muelle Norte
resultando ganador el consorcio APM Terminals
Callao, sin embargo a la fecha no se ha he-
cho mucho por mejorar la capacidad vial en el
acceso al puerto, la Av. Manco Capac es muy
angosta y no tiene la capacidad para sopor-
tar la gran cantidad de camiones existentes y
menos para lo que se viene de consolidarse
el Hub Portuario, de igual modo el proyecto
de ampliacién de la Av. Néstor Gambeta para
convertirla en via de acceso y salida rapida
estd pendiente y de no realizarse agravaria los
problemas existentes.

Como lo mencionamos, las causas de los
problemas las conocemos, lo que falta tanto
a los agentes participantes del Sector Publico
como privado, es entender que el servicio de

transporte de carga no es un simple traslado
de bienes y que por el contrario es un eslabon
de la cadena logistica y de distribucién, por lo
cual es un elemento esencial de todo proceso
economico y dependiendo de la eficiencia que
tenga esta actividad, redundard en la competiti-
vidad de una empresa, ciudad y pais.

Por ello, las politicas de control no deben
estar dirigidas a afectar la cadena logistica,
por incremento de costos o por restricciones
de circulacion que signifiquen sobrecostos, los
cuales repercuten en el precio final del servicio
y/0 bien.

La diversidad de participantes tanto del go-
bierno central (que establece el marco general
a través del MTC vy otras instituciones), asi
como las municipalidades que regulan aspec-
tos relativos a la circulacion de los vehiculos
de carga, emiten una nutrida legislacion que
perjudica el desarrollo del servicio, debido al
desconocimiento de estas por ser contraprodu-
centes entre si o por la falta de fiscalizacion
que permita evaluar el fiel cumplimiento de
dicha legislacion, mas aun en gran mayoria las
normas no se emiten bajo criterios econdmicos,
provocando un costo mayor al beneficio que se
pretende generar con la norma emitida, por lo
cual no promueven la eficiencia, muy por el
contrario la perjudica.

La necesidad de coordinaciéon entre las muni-
cipalidades de Lima y el Callao para la emision
de normas es més que urgente, ya que ambas
en términos préacticos son una sola y por ello
dichas normas deberfan tener criterios uniformes
que faciliten la prestacion del servicio y dejar
de ser de caracter restrictivo en las capacida-
des, uso de ciertas vias y fijacion de horarios.

El famoso bono de chatarreo ofrecido por el
gobierno, aparte de que ya se deberia ejecutar,
también deberia incluir al transporte de carga
para de esta manera contribuir en el retiro de
vehiculos viejos y reemplazarlos por nuevos y
asi mitigar los problemas de contaminacion, ac-
cidentes de transito y pérdida de competitividad.

Las normas emitidas para la formalizacion
del sector, tales como la famosa devolucion del
30% del ISC duerme el suefio de los justos
ya que a la fecha no conocemos empresa de
transportes alguna que haya logrado este bene-
ficio, por ello reiteramos hay normas que en lu-
gar de propiciar la formalizacion, la desalientan.

Debemos dejar constancia que los esfuerzos
de los transportistas de carga estan dirigidos a
ofrecer servicios de bajo costo, eficientes, que
permitan mejorar la capacidad adquisitiva de los
habitantes y del pais, en base al mejoramiento
de la competitividad.

Hasta la proxima.

Hugo Nicolini
Director de Anatec
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Hace cinco afios las carreteras fueron
escenario de altos indices de siniestra-
lidad, registrandose un elevado numero
de decesos y como consecuencia de ello
muchas personas sufrieron diversos gra-
dos de lesiones desde leves hasta muy
graves, lo que se tradujo en un clamor
nacional y el Estado contemplaba impasi-
ble esta triste realidad.

Si bien son diversas las razones vy
causas de la accidentalidad que se ha
registrado en el pafs, las que mas des-
tacan son el exceso de fatiga fisica de
los conductores, las horas continuas de
manejo, las condiciones inadecuadas del
mantenimiento preventivo de los vehiculos,
el exceso de velocidad y las condiciones
climaticas imperantes en la ruta.

Una de las acciones preventivas fue
poner en aplicaciéon el Plan Tolerancia
Cero, el cual fue aprobado mediante De-
creto Supremo N2 035-2006-MTC vy
contribuy6 a aminorar y contrarrestar los
elevados indices de accidentalidad, junto
con estas acciones era necesario instru-
mentar otras medidas que permitan con-
trarrestar la informalidad de los servicios
de transporte y con la intervencion de la
Sunat se puso en aplicacion el SPOT
(Sistema de Pago de Obligaciones Tribu-

EL TRANSPORTE TERRENTRE
EN EL PERU EN EL ULTIMO
QUINQUENIO (2006-2011)

Especialista en Transportes.

tarias con el Gobierno Central), también
conocido como sistema de detracciones,
convirtiéndose en un incentivo para los
transportistas formales debido a que re-
ducen la competencia desleal y ponen en
igualdad de condiciones a las empresas
formales e informales.

Paralela a estas medidas se puso en
vigencia el nuevo Reglamento Nacional
de Administracion de Transporte aproba-
do mediante Decreto Supremo N¢ 017-
2009-MTC estableciéndose condiciones
de acceso y permanencia en el servicio y
sobre todo se incorporaron severas me-
didas penales mediante Decreto Supremo
N2 016-2009-MTC al aprobarse el Tex-
to Unico Ordenado del Reglamento Na-
cional de Transito - Cdédigo de Transito
de fecha 21 de abril del 2009.

De otra parte, se establece una mayor
relevancia al otorgamiento de las licencias
de conducir y se da impulso e impor-
tancia a las escuelas de conductores,
profesionalizando esta actividad, asimismo
se norma el uso adecuado de los breve-
tes estableciéndose el Sistema de Pun-
tos, muy comun en los paises europeos.

Por: César Aguero. Asesor
y Consultor de Empresas.

Y LOS DESAFIOS
QUE DEBE
ENFRENTAR EL
PROXIMO
GOBIERNO

REFLEXIONES
GENERALES DEL
TRANSPORTE
TERRESTRE EN EL
PERU EN EL
ULTIMO QUIN-
QUENIO Y LA
NECESIDAD DE
QUE LAS NUEVAS
AUTORIDADES
IMPULSEN,
ALIENTEN Y
FORTALEZCAN
NUESTRO SECTOR
PARA LOGRAR
SU DESARROLLO.




Para contribuir a mejorar los servi-

cios de transporte se crea mediante Ley
Ne 29380, de fecha 28 de mayo del
2009, la Superintendencia de Transporte
Terrestre de Personas, Carga y Mercan-
cias (Sutran) asignandosele, entre otros,
el fortalecimiento de la capacidad de fis-
calizacion de los servicios de transpor-
te nacional e internacional, sancionando
los incumplimientos e infracciones a la
normativa, siendo Reglamentada mediante
el Decreto Supremo N2 033-2009-MTC
el 15 de agosto del 2009, y teniendo
como funcion la supervision, fiscalizacion
y control de los servicios de transporte
de los ambitos nacional e internacional,
aplicando las sanciones que contraven-
gan la normativa en materia de transporte
terrestre y el Reglamento Nacional de
Vehiculos aprobado por Decreto Supremo
Ne 058-2003-MTC y otras normas so-
bre la materia.

La modernizacion del parque automo-
tor y mejores condiciones operacionales
fue posible debido a la reduccion de los

aranceles, lo cual facilito el acceso al
sistema de financiamiento especialmente
en la modalidad de /easing y en su caso
de los /leasings back, para efectos de
obtencion de capital de trabajo.

Si bien se logré contrarrestar la infor-
malidad en los servicios de transporte,
se han establecido mejores procedimientos
administrativos, el sector transportes ha
mejorado su eficiencia administrativa, aun
cuando subsisten en el transporte terrestre
de carga por carretera diversos problemas
que afectan a los operadores del servicio
estos en algunos casos son estructurales,
las variables macroeconémicas inciden
sobre las estructuras de costos, haciendo
poco eficientes a algunas empresas y a
otras mas competitivas.

EL FUTURO DEL TRANSPORTE

Los escenarios futuros del transporte
terrestre son de innovacion, competencia
e integracion de las redes de distribucion
para trasladar un producto desde el pro-
ductor hasta el consumidor final emplean-
dose a lo largo de esta cadena logistica

diversos medios de transporte, almacenes,
terminales e infraestructuras apropiadas y
eficientes asi como sistemas de control y
gestion, ese es el reto para los proximos
cinco afios.

La coexistencia de un numero atomiza-
do de pequefias y medianas empresas de
transporte de carga, juntamente con otras
mas ordenadas y organizadas, distorsiona
la competencia; ademéas de la poca o
escasa profesionalizacion en su actividad,
que genera dificultad de posicionamiento
de mercados para dichas empresas, las
cuales normalmente suelen operar como
servicios de tercerizacion de las empresas
mas organizadas y con mercados esta-
blecidos, ello también es consecuencia
del crecimiento de la demanda interna,
que obliga al empleo de esta modalidad
comercial, dado que la demanda interna
en los ultimos afios se ha venido robus-
teciendo y presenta tendencias crecientes.

Surge la necesidad de que las em-
presas mejoren sus sistemas de gestidon
de calidad del servicio para elevar su
productividad y, por ende, ser mas com-
petitivas, dado que esta necesidad se da
con mayor significacién cuando los precios
de los diferentes componentes que van
constituyendo, son relevantes en toda es-
tructura de costos y cuando estas se ven
afectadas por las variables que inciden en
ella, tales como variaciones en el ingre-
so minimo legal que guarda relaciéon con
las retribuciones a los pilotos, incremento
de beneficios y compensaciones sociales,
viaticos, entre otros; asimismo la variacion
de las tasas de interés en ascenso inci-
dird sobre los costos financieros y sobre
el capital de trabajo; las variaciones que
pudiera evidenciar la paridad de cambio
tendrd su contrapartida en el incremento
de los precios en los repuestos y en los
insumos importados; la inflaciéon impor-
tada es una variable altamente sensible
y ello se observa con la volatilidad de
los precios del petroleo y su inmediato
impacto sobre la formacion de precios
en la estructuracion de costos y si es-
tos en algunas empresas representan un
alto componente que puede fluctuar en
rangos variables que van desde un 30%
hasta en muchos casos superar el 50%,
su sostenimiento en el mercado, solo se
logra optimizando sus procedimientos vy
aplicando técnicas de reingenieria em-
presarial para poder permanecer en el
mercado.




Informe |

s

Sin embargo compete a los empresa-
rios adoptar medidas y acciones internas
para que sean eficientes, profesionalizar
su actividad, innovarse, incorporar medios
tecnologicos,  informatizarse,  establecer
vinculos que les permitan formar cadenas
logisticas eficientes para mejorar, desarro-
llarse y crecer.

En tal consideracion, las empresas de
transporte terrestre de carga por carretera
deben priorizar la atencion al cliente, esa
es la clave del éxito, la cual estd aso-
ciada a los resultados econdémicos de las
operaciones.

Las empresas que no se reordenan,
dejan de tener prioridad, no se puede
improvisar en una organizacion, ni tam-
poco concentrar todos los estamentos de
decision, los extremos son funestos, cri-
ticos y cadticos.

Son sustantivos por tanto que las em-
presas empiecen por revalorar sus ca-
pacidades conozcan sus fortalezas y por
ende sus debilidades, asi por ejemplo
en una empresa, no basta asignar a un
trabajador que debe hacer a través de
un manual de organizacion y funciones;
sino lo sustantivo es procurar optimizar
el como debe hacerse respecto a los
aspectos fisicos y documentarios, ello im-
plica aspectos inherentes a los procesos,
esta combinacion genera minimizacion de
costos y eficiencia de gestion.

Cada estamento de la organizacion
debe profesionalizarse y en su conjunto
generar una adecuada atencion, exclusion
de pérdidas y/o averias, eliminacion de
siniestralidad, entre otros, para producir la
calidad del servicio.

Si no se formula un planeamiento ade-
cuado, si no se establecen objetivos vy
metas de corto y mediano plazo, la em-
presa no avanza y de lo que se trata es
de mantener lo que se tiene, en optimas
condiciones, y si la visibn es de expan-
sion y desarrollar el servicio, prima ante
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todo preservar lo obtenido y ser eficien-

tes, con lo cual se genera una demanda
derivada.

Las sinergias administrativas y operativas
son hoy mas necesarias e indispensables
tanto en las oficinas principales asi como
en las sucursales y/o con las represen-
taciones u oficinas corresponsales de que
se tenga, disponga 0 mantenga acuerdos.

La informalidad de los servicios sim-
plemente va minando una organizacion vy
finalmente la empresa sale del mercado.

La preferencia del cliente se da por la
calidad del servicio respecto al trato de
la carga, desplazamiento oportuno y en-
trega en el plazo establecido, ello genera
confianza y es lo mas valioso que toda
organizacion debe preservar y mantener.

Es por tanto indispensable que todas las
areas estén interconectadas en red, para
obtener informacion en tiempo real y ello
permite estructurar y actualizar los flujos
econémicos, atender los compromisos vy
efectuar inversiones de corto y mediano
plazo.

Asi como los aspectos operativos son
importantes, lo son aun con mayor rele-
vancia los relativos al manejo econémico-
financiero de la organizacién respecto a
los flujos diarios, las cobranzas con pago
diferido y a las proyecciones de caja, méas
aun en estos tiempos.

Aparejado con este nuevo marco nor-

mativo asi como medidas de control vy
fiscalizacion, las mejoras de las vias se
hicieron mas evidentes impulsandose la
construccion de la red vial especialmente
la carretera interoceéanica, se impulso el
otorgamiento en concesion de las vias,
para preservar su pavimento, se mejoraron
vias afirmadas y se interconect¢ mejor al-
gunas regiones del pais.

Si bien uno de los logros mas re-
levantes lo constituyen los acuerdos de
transporte a través de las mesas de tra-
bajo cuya labor ardua de empresarios vy
autoridades de transporte logré una mejor
facilitacion a los trénsitos aduaneros en la
relacion Peru-Ecuador, labor esta que se
vio influenciada por los encuentros a nivel
presidencial entre ambos paises.

De otra parte, la puesta en vigencia de
(TLC)
firmados por el Per( llevaron a mejorar la

los Tratados de Libre Comercio

infraestructura portuaria, especialmente la
del Callao para convertirlo en un puerto
altamente competitivo con el de Panama,
siendo por tanto sus expectativas futuras
de amplia significaciéon para el comercio
del Pert en sus relaciones comerciales
con el resto del mundo y de manera muy
especial con los paises conformantes de
la APEC.

También se ha impulsado el mejora-
miento y modernizacion de los aeropuertos,
que son eslabones relevantes en la cade-
na de los servicios logisticos.

Si bien los transportistas deben estable-
cer, mantener y guardar excelentes rela-
ciones con el Estado para que su activi-
dad no se vea perjudicada ni desalentada,
procurando que se adopten medidas que
salvaguarden sus actividad, fomentandose la
renovacion y mejoramiento de su patrimonio
a fin de ser competitivos y observar buenas
practicas empresariales, el Estado solo debe
asumir un rol normativo y de regulacién a
los intereses de las grandes mayorias.




Red de Camiones y Buses

Piura
Mannucci Diesel S.A.C.
RPC: 976 229 689

Chiclayo
Mannucci Diesel S.A.C.
Telfs.: (074) 234912

Cajamarca
Mannucci Diesel Cajamarca S.A.C.
Telf.: (076) 368076

Trujillo
Mannucci Diesel S.A.C.
Telfs.: (044) 235481 - 292800

Chimbote
Mannucci Diesel S.A.C.
Telefax.: (043) 325571

Huancayo
Automotriz Central del Peru S.A.C.
Telf.: (064) 254495

Tarma
Automotores del Centro S.A.
Telf.: (064) 321750

Cerro de Pasco
Automotores del Centro S.A.
Telefax.: (063) 423745

Huaraz
Mannucci Diesel
Tel.: (043) - 422973

Lima
Automotores del Centro S.A.
Telf.: 3261136 - San Luis

Centro Diesel del Peru S.A.
Telf.: 25610461 - Chorrillos
Telf.: 56231533 - Los Olivos
Telf.: 3243454 - La Victoria

Taller Volvo
Telf.: 2011310

Ayacucho
Automotriz Central del Peru
Telf.: (066) - 311492

Cusco
Automotriz Andina S.A.
Telfs.: (084) 226127 - 222350

Arequipa
Automotriz Andina S.A.
Telf.: (054) 608474

Juliaca
Automotriz Andina S.A.
Telf.: (051) 321014 - 322782

Tacna
Automotores Tacna S.A.C.
Telf.: (052) 428094 - 428134

Volvo Peru S.A.
Av. Los Frutales 101 Ate Vitarte
Telf.: 3171200

MAKIMA SEGURIDAD

El tractocamién Volvo FH cuenta con dispositivos

especialmente disefiados para reducir las
principales causas de accidentes:

Piloto Automatico Inteligente con radar
de proximidad, que frena automaticamente al encontrar un
obstaculo sin la intervencion de conductor.

Programa de Estabilidad Electronica
(ESP) que al detectar una posible volcadura redistribuye en
forma automatica las fuerzas de frenado para recuperar la
estabilidad y enderezar el camion.

Sistema que alerta al conductor
si detecta parametros de conduccion erraticos antes de
quedarse dormido.

Alcoholimetro que bloquea el

encendido al detectar consumo de alcohol por el conductor.
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OPINIONES QUE SUMAN

1. ¢EL TRANSPORTE TERRESTRE
EN EL PERU HA PROGRESADO EN
LOS ULTIMOS CINCO ANOS? sQUE
NOS PUEDE COMENTAR AL RES-
PECTO?

2. ¢QUE LE PEDIRIA AL NUEVO
GOBIERNO PARA QUE EN EL PAIS
EL TRANSPORTE TERRESTRE DE
PERSONAS Y MERCANCIAS, LOGRE
SU DESARROLLO?

- Jorge Mélaga, Presidente de Anatec.

1- En el servicio de mercancias el
crecimiento economico del pais y la con-
cesion del muelle sur ha propiciado un
incremento en el volumen de carga, esto
ha motivado que haya més demanda de
unidades, propiciando que las empresas
incrementen su flota con unidades nuevas
o las renueven, ademas han apareci-
do nuevas empresas con equipo nuevo.

En cuanto al servicio de transporte de
pasajeros, en el plano urbano se ven po-

IMPORTANTES PERSONALIDADES DEL TRANSPOR-
TE EN EL PERU OPINARON SOBRE LA COYUNTURA
DEL TRANSPORTE TERRESTRE EN EL PERU E HICIE-
RON PETICIONES PARA NUESTRO SECTOR AL NUE-
VO GOBIERNO QUE REGIRA LOS DESTINOS DEL

PAIS.

cas unidades nuevas, pero no se percibe
un progreso, este servicio sigue siendo
un caos. En cambio, en el servicio de
transporte de pasajeros interprovincial sf
hubo progreso, en las carreteras se ve
un buen numero de unidades modernas
y el servicio ha mejorado notablemente,
aunque hay empresas que todavia traba-
jan con informalidad.

2- Que entable una decidida lucha en
contra de la informalidad, penalice dras-
ticamente a las empresas que contra-
tan a empresas informales, que programe
inspecciones coordinadas a las diferentes
empresas transportistas, donde en simul-
taneo las visiten la Sutran, el Ministerio
de Trabajo y la Sunat. Si las empresas
pasan satisfactoriamente las inspecciones,
se les debe extender un certificado de
empresa formal, el cual debe ser reno-
vado, en un principio, cada tres meses;
ademas debe crearse un registro de todas
las empresas certificadas, dandole acceso
de este a todos los controles de carrete-
ras, el numero del certificado de empresa
formal debe registrarse en todas las guias
de transporte, impidiéndose el transito de
las unidades de las empresas que no

obtengan esta certificacion. En paralelo
dar algun tipo de incentivo a las empre-
sas que contraten a los transportistas que
ostenten el certificado de empresa formal.

Para facilitar que las empresas de
transporte tengan a todo el personal en
planilla debe crearse un régimen especial,
donde se tenga en planilla al personal
que realiza tareas eventuales, por citar un
ejemplo: manteros, seguridad, coordinado-
res, que en el caso de los servicios de
puertos, trabajan solo cuando hay des-
cargas de naves.

Que se haga inversiones en forma pla-
nificada y concertada entre el gobierno
central, regional y municipal para proyec-
tar el crecimiento de las ciudades y en
funcion a esta proyeccion se hagan las
inversiones necesarias para dar la fluidez
necesaria en el trénsito de los vehicu-
los, no es posible que se concesione el
muelle sur y no se hagan en paralelo las
inversiones requeridas en infraestructura
vial, las vias por donde transitan las uni-
dades que transportan la mercancia entre
el muelle sur, Enapu y los almacenes es-
tan a punto de colapsar, es practicamente
imposible entrar y salir de los puertos,
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lo més grave es que con la concesion
del muelle norte esto se va a agudizar.

Implementar el bono de chatarreo, eli-
minar el impuesto selectivo al consumo
de combustibles.

En resumidas cuentas, generar las con-
diciones para que el sector se formalice
y deje de aportar indirectamente a través
de impuestos como el selectivo y lo haga

directamente segln sus resultados.

Bruno Aberasturi, Vicepresidente de
Anatec.

1. Si ha progresado, tanto en los ser-
vicios como en tecnologia. Hoy la logis-
tica requiere servicios de empresas de
transporte que tengan una atencién con
sistemas de informacién y comunicacion
eficiente, con vehiculos que garanticen un
buen servicio de acuerdo a lo solicitado.
La venta de vehiculos pesados en Peru
se ha incrementado de 2,100 camiones
en los afios 2006 — 2007 a un prome-
dio actual de 6,100 camiones.

2. Le pediria que tenga por medio del
MTC las puertas abiertas a los gremios
de transporte y realizar como minimo una
reunion mensual para analizar los proble-
mas del momento.

- Victor Carranza Torres, Past Presi-
dente de Anatec.
1. Con el desarrollo del pais tam-

bién se ha desarrollado el transporte de

mercancias y el de pasajeros, se han
modernizado, especializado y formaliza-
do, pero como todo en la vida también
tiene su parte mala, los accidentes en
las carreteras que han aumentado nota-
blemente por dos razones fundamentales:
las vias no han aumentado a la par del
aumento del parque automotor, y no se
cumple con la ley, hay una relacion de
HP por ton.,
5 a 8 ton,

especificaciones por supuesto sin exce-

hay camiones pequefios de
que cargan mas que sus
der los pesos y medidas, pero en las
pendientes suben muy lentos, entonces
generalmente los buses con sus poten-
tes motores se cansan de esperar y los
pasan pero no siempre tienen la suerte
de no encontrarse con otro vehiculo en
sentido contrario y surgen los acciden-
tes, Unica y exclusivamente por no hacer
cumplir la ley.

2. En cuanto a la segunda pregun-
ta, lo Unico que le pediria al gobier-
no es que haga cumplir la ley y que
se hagan mas autopistas en los luga-
res de mayor trafico, luego el resto es
cosa nuestra la de los transportistas,
el gobierno no va a hacer que mejore
o empeore los fletes, somos nosotros
mismos los que generalmente nos pe-

leamos y el gran ganador es el cliente.

- Ernesto Rodriguez, Director de Ana-
tec.
1. El transporte en los Ultimos S afios

tuvo un crecimiento sostenido esto se
debe fundamentalmente al crecimiento de
inversion y a la estabilidad econémica.
2. Lo que le pediria al gobierno es se-
guir invirtiendo en construccién y mantener
una estabilidad inflacionaria para seguir
generando confianza. Asimismo impulsar
el mantenimiento de las carreteras y se-
guir asfaltando mayores tramos. Pero con-
sidero vital no generar mas impuestos, ni
incrementarlos en el rubro de transporte.
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Juan Tapia Grillo, Presidente de Cidatt
(Centro de Investigacion y de Asesoria
del Transporte Terrestre).

1. El sector muestra saltos tecnoldgicos

importantes, que nos colocan por encima
aun de varios paises de mayor desarrollo
relativo en Ameérica Latina. Si bien son
esfuerzos pequefios, si estdan sentadas
las bases del futuro desarrollo del sector.
Lo cual va a aumentar la brecha entre
las empresas que asimilen rapidamente la
nueva tecnologia y aquellas tradicionales
al cambio.

Los casos mas saltantes, entre otros, son:

- La aplicacion del control GPS en el
control de flotas interprovinciales, lo cual
permite que hoy se pueda conocer la velo-
cidad de cada bus en circulacion via satélite.

- La aplicacion de chip pasivos en las
placas de rodaje, que permite a través de
lectores de radio frecuencia identificar ve-
hiculos con orden de captura, con deudas
en multas de transito, entre otros.

- El uso de tarjeta inteligente (mone-
dero electronico) para el pago de pasajes
urbanos en el metropolitano.

- El estar seleccionados para aplicar la
tecnologia de pago de pasajes urbanos y
peajes a través del teléfono celular, entre
otros, y la lista es bastante larga.

Dentro de este mismo contexto la re-
novacion del parque automotor es impor-
tante, como la consolidacion en el tama-
Ao de la flota. Igualmente, los avances
de infraestructura son altamente positivos,
como también la calidad del combustible
en Lima, que para el caso del diésel 2,
nos acerca al uso de la norma EURO V.

2. El tema central gira en torno a la
institucionalidad del sector, vinculada a la
infraestructura y el control del transporte
terrestre. No es posible lograr gobernabili-
dad en el sector sin institucionalidad. Por-
que de no superarse este problema, se-




