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Sefiores Empresarios del Servicio de Transporte de
Mercancias y/o Carga y Transportistas en general:

Porque estamos seguros que con tu afiliacion fortaleceremos
nuestra institucion y lograremos alcanzar los objetivos trazados
en beneficio del Transporte Terrestre de Mercancias en camiones
del Pais.

PRINCIPALES SERVICIOS QUE PRESTAMOS A NUESTROS ASOCIADOS

= ASESORiA: Legal, Policial, Econdmica y Financiera.

= TRAMITES: PNP, MTC (Inscripciones, Constancias de Empadronamiento) y tramites
vehiculares (Transferencias, cambio de color, motor, duplicado de brevete, placas, tarjetas
conversion, suspension de capturas policial y judicial).

" CAPACITACIONES EN MUESTRA ESCUELA DE COMDUCTORES AUTORIZADA POR
MTC: Cursos de capacitacion obligatorios para los conductores de servicio de transporte de
mercancias con un descuento especial para los asociados, capacitacion en Seguridad Vial
y Sensibilizacion del Infractor: para los conductores que tienen su licencia de conducir
retenida.

= COMPRAS DE INSUMOS: Posibilidad de conseguir precios especiales por agrupar mayor
cantidad de unidades.

= TRAMITES MUNICIPALES: Licencias, Constitucion de Empresas.

= COBRANZAS: Morosidad de clientes deudores de fletes.

= CONVENIOS DE SEGUROS: por flotas contra riesgo de terceros y riesgos por la carga
con precios promocionales.

A todos nos corresponde defender lo nuestro, en la unidad esta la fuerza.
PARA MAYOR INFORMACION
Comuniquese al Teléfono 424-9644 Telefax: 433-1673

Visite nuestra web: WWW.anatec-peru.com Escribanos a: anatec@s peedy.com.pe
o acuda a nuestras oficinas ubicadas en: Av. Arequipa N” 330 Of. 901 - 902 Lima.
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Tiempo de Soluciones

Las empresas de transpor-
te internacional de mercancias
peruanas sufren un permanen-
te hostigamiento por parte de
las autoridades y los gremios
de transporte del Ecuador, lo

En Chile y Argentina

Es urgente la solucion de in-
convenientes que atraviesan
las empresas peruanas de
transporte de mercancias en
estos paises hermanos, y que
se detallan en este articulo.

Tomemos al Toro por las
Astas

Los accidentes de trénsito ocu-
rridos en el pais en los Ultimos
diez aflos dan como resultado
que el 85% son por factor hu-
mano, y de estos el mayor de

Superintendencia del

Transporte Terrestre

Este organismo tendra la
competencia de normar, su-
pervisar, fiscalizar y sancionar
las actividades del transporte
de pasajeros y mercancias a

que dificulta un normal desa-
rrollo de sus actividades del
comercio exterior.

los casos es por cansancio.

nivel nacional. Con su crea-
cién se espera reducir los ac-
cidentes de transito.

Entre la Espada y la Pared

Es comun que los conductores se en-
cuentren en la disyuntiva de elegir entre
una sabia decision de negarse a reali-
zar un viaje por diversas razones, como
la fatiga, o tener que aceptar realizarlo
por parte de alguna presion de sus
jefes y/o empleadores.

Certificados de ITV de la Escuela
Catalana tienen Validez

La Escuela Catalana ha emprendido
una lucha contra los inspectores y fun-
cionarios del MTC que rechazaron y/o

retuvieron certificados de inspeccion
técnica vehicular, emitidos por las enti-
dades certificadoras.

Un Triangulo Peligroso
Reproduccion de un interesante articulo
de la revista Consumer Eroski sobre
la trilogia: enfermedades, farmacos vy
conduccion que todos debemos conocer
para reducir el riesgo de sufrir un acci-
dente de transito.

El Tac6grafo

Es importante que las empresas de trans-
porte en el Per consideren su uso para
un mejor rendimiento de sus vehiculos o
flota y la reduccién de accidentes de tran-
sito.

Reglamento Nacional de Admi-
nistracion de Transporte

Atendiendo al pedido que nos hacen
nuestros lectores presentamos en esta
edicion la tabla de infracciones y san-
ciones de este importante reglamento.

Huénuco, Tierra Bravia de Hidal-
gufa y Tradicion

El departamento de Huanuco hoy cons-
tituido en regién Huanuco, estad situado
en la zona centro oriental del Peru.
Recostada en la orilla izquierda del rio
Huallaga se mezcla entre la sierra y la
selva alta.
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TRANSPORTE
DE MERCANCIAS

RUMBO A

i experiencia en el trans-
porte se remonta a princi-
pios de la década de los
80 cuando fundé la em-
presa de transportes Cargueros Terres-
tres, mas conocida como Carter. En estos
30 anos de trayectoria he sido testigo de
muchos inconvenientes ocurridos con el
transporte terrestre de mercancias que se
realiza en nuestra patria tanto de indo-
le natural, como el Fendémeno del Nifo,
asi como de orden politico, al dictarse
leyes no acordes a nuestro sector, pero
graciasa la unién de los transportistas y
gremios, como Anatec, buscamos siempre
el diadlogo con las autoridades de los
gobiernos de turno para resolver estas
dificultades.

AUn tenemos problemas latentes en el
sector y uno de ellos es lo que vie-
ne ocurriendo desde hace mas de un
aflo con la Republica del Ecuador, donde
sus autoridades y gremios de transpor-
te funcionan con serias deficiencias, por
las que no permiten que las empresas
de transporte internacional de mercancias
peruanas desarrollen un normal servicio
en dicho pais. Por ello, invocamos a las
autoridades de nuestro gobierno a bus-
car un acuerdo con su par nortefio para
que solucionen de manera inmediata este
lamentable suceso y que se traduzca en
la normal circulaciéon de las unidades de
carga por las carreteras de ambos paises
sin ningun tipo de inconvenientes.

Por nuestra parte, los empresarios
transportistas peruanos nos compromete-
mos a seguir ofreciendo modernizacion
en nuestras flotas y la optimizacion de
nuestros servicios hacia el Ecuador y de-
mas paises de la region. Dentro de poco

tendremos grandes oportunidades y retos
gue debemos cumplir: uno de ellos sera
brindar servicios de transporte interna-
cional de mercancias en Brasil, tras la
construccion de la carretera interoceénica,
y donde competiremos con sus grandes
empresas de transporte.

Termino estas breves lineas agrade-
ciendo a la revista Anatec y aprovecho en
manifestar a nuestros colegas asociados a
seguir unidos y apoyar la labor que viene
realizando nuestra sefiera y querida insti-
tucion en lograr el bienestar y desarrollo
del transporte de mercancias en el pais.

Hasta pronto,

Juan Azama Higa
Director de ANATEC




( Por: Felipe Diaz, Especialista en
Transporte Terrestre Internacional.

¢(HASTA CUANDO TENDREMOS DIFICULTADES EN ECUADOR?

de los almacenes aduaneros de
Huaquillas con el fin de no dejar
pasar a ningun vehiculo peruano.

sta actitud poco amigable de-

viene a raiz de que las em-

presas peruanas, gracias a la
modernizacion de sus flotas y la opti-
mizacion de sus sistemas de comercia-
lizacion, especialmente haciendo uso de
furgones de mayor capacidad de carga
que los contenedores maritimos, empiezan
a recuperar las cargas que le habian sido
arrebatadas por el transporte maritimo vy
movilizan cargas en forma directa has-
ta y desde Guayaquil, Quito, Cuenca y
otras ciudades del interior del Ecuador.
Cabe aclarar que todas las operacio-
nes de transporte al interior de Ecua-
dor se hacian unicamente bajo el siste-
ma de nacionalizacién obligatoria en la
aduana de Huagquillas, pues no se podia
pasar directamente bajo el régimen de
transito aduanero internacional o transito

aduanero comunitario (Decisiones 477,
617, 636), en razon de que la Cor-
poracién Aduanera Ecuatoriana (CAE),
no tenia expedita la aplicacion de estos
regimenes en las aduanas del interior.

Y la accién intolerante se hace ma-
nifiesta en junio del 2008, cuando la
CAE, en su calidad de autoridad adua-
nera, determina la interrupcion del trans-
porte internacional, prohibiendo el paso
de los camiones peruanos mas alla de
la ciudad fronteriza de Huagquillas, bajo el
pretexto que toda mercaderia al ser na-
cionalizada en Huaquillas pierde su con-
dicion de internacional y se convierte en
producto nacional, por lo que tan solo
podria ser movilizada por los transportis-
tas ecuatorianos, obligandose a partir de
esa fecha a transbordar todas las cargas.

La decision adoptada por la CAE no

fue un acto aislado, sino todo
lo contrario, contd con el apo-
yo de la autoridad de transporte
y coordinada con el gremio de
transporte pesado, que ubicd a
sus transportistas en las puertas

Esta preocupante situacion que

debi6 ser solucionada inmediata-
mente se complic6 aun mas, cuando el
21 de julio del 2008 al firmarse en Lima
un acta de entendimiento entre el direc-
tor ejecutivo de la Comision Nacional de
Transito, Transporte Terrestre y Seguridad
Vial del Ecuador y el director general de
Transporte Terrestre del Perd, se hace una
interpretacion antojadiza y tergiversada de
la norma andina, con lo que la autoridad
peruana termind por avalar el ilegal acto
de Ecuador registrandose en el acta que
para que los vehiculos peruanos puedan
hacer operaciones de transporte interna-
cional hasta las ciudades del interior de
Ecuador, deben hacerlo bajo el régimen
de trénsito o sea con el DTAI (Declara-
cion de Transito Aduanero Internacional),
y si no se hacian bajo el indicado régi-
men y se nacionalizaban las mercancias
en frontera, esto implicaba que la opera-




Opinién

Ya llevamos un ano del permanente y sistematico hostigamiento
por parte de las autoridades y los gremios de transporte de nuestro
pais hermano del Ecuador, en contra de las empresas de transporte
internacional de mercancias peruanas, y esta situaciéon aun no ha
sido posible superarla, lo que dificulta un normal desarrollo de las
actividades del comercio exterior.

cion de transporte internacional habia cul-
minado y por lo tanto habia que transbor-
dar la carga hacia camiones ecuatorianos.

Ante esta descabellada actuacion de
las autoridades de transporte solicitamos
la intervencion de la comunidad andina,
quien convocé a la Il Mesa Binacio-
nal de Aplicacion de la Decision 399,
celebrada en la ciudad de Machala, el
25 y 26 de setiembre del 2008, even-
to en el cual la autoridad de transporte
del Peru reconoci6 que habia cometi-
do un error al firmar el acta con un
texto incongruente con la norma andina,
por lo que comunic6é que retiraba su fir-
ma y dejaba sin efecto la indicada acta.

En dicho evento si bien quedé aclara-
do y confirmado que las operaciones de
transporte no pueden ser interrumpidas
asi la mercaderia se nacionalice en fron-
tera y deben obligatoriamente efectuarse
hasta destino final, tal como se indica en
la carta porte, no fue posible reiniciar las
operaciones con la normalidad esperada
porque inmediatamente surgid otro escollo.

Y esta vez bajo la bandera de que
Pert debe cumplir con el reglamento de
pesos y medidas (Decision 491), los
gremios y las autoridades de transpor-
te se unieron para impedir que los ca-
miones peruanos cuyas carretas tenfan
mas de 13 m. de largo vuelvan a pa-
sar, muy a pesar que en la Reuniéon

de Machala se habia acordado no tomar
en cuenta solo el largo de la carreta,
sino el largo total de 18.50 m. (com-
binacion del tracto y el semiremolque).

En vista que se mantenia la belige-
rancia, el tema fue abordado por los
presidentes de ambos paises reunidos con
motivo del encuentro presidencial cele-
brado en Machala el 25 de octubre del
2008, instruyéndose a las autoridades
de transporte de ambos paises a que
busquen a la mayor brevedad posible las
soluciones a estas dificultades, sefialando
ademés el interés de ambos gobiernos
en incentivar la constitucion de alianzas
estratégicas entre empresas de transporte.

Luego de este méaximo evento y en
cumplimiento de la voluntad presiden-
cial se desarrolld una videoconferencia
el 7 de noviembre del 2008, acto en
el cual la autoridad peruana en vez de
exigir a Ecuador el cese de las actitu-
des antiperuanas, termind por conceder
una amnistia de 6 meses de plazo para
que sigan ingresando a Peru las carre-
tas ecuatorianas que no estan registradas
en la aduana peruana porque no tie-
nen placa ni documento de circulacion.

Superadas algunas dificultades ope-
rativas, surgieron otro tipo de escollos,
como son la negativa de la autoridad
de transporte de Ecuador de inscribir los
incrementos de flota de las empresas pe-

ruanas, se dan casos que desde hace 9
meses todos los expedientes presenta-
dos son declarados improcedentes, para
lo cual se aduce entre otros criterios, la
antiguedad y medida de los camiones vy
carretas, copias legalizadas de documen-
tos, datos faltantes en los anexos, en fin,
un sinnumero de pretextos.

Ante el mantenimiento de estas ac-
titudes por parte de la autoridad ecua-
toriana, en la ultima entrevista realizada
mediante videoconferencia el 7 de abril
del 2009, y ante la nueva solicitud de
Ecuador de ampliar el plazo de la am-
nistia por seis meses mas, para la cir-
culacion de las carretas, Pert condiciond
que tan solo ampliaba el plazo hasta
el 6 de mayo del 2009, fecha hasta
la que Ecuador tendria que atender to-
das las solicitudes presentadas por los
transportistas peruanos. EI 6 de mayo
no se pudo llevar a cabo la anunciada
videoconferencia por razones técnicas vy
se reprogramd para otra fecha en que
estaremos pendientes de las posiciones
y definiciones de nuestras autoridades.

El transfondo de toda esta situacion
es la filosofia del empresariado de cada
pais, por un lado los transportistas pe-
ruanos buscando dia a dia optimizar sus
servicios, pensando en los TLC con Es-
tados Unidos, con la Uni6bn Europea vy
que ademés muy pronto se tendrd que
competir con gigantes del transporte como
Brasil, y por otro lado los transportis-
tas del hermano pais que no apues-
tan por desarrollar y modernizar sus
empresas, con algunas excepciones, Yy
mas bien cada dia buscan encerrarse,
esperando que les faciliten los nego-
cios, entregandoles la carga en frontera.



Opinidon

TEMAS PENDIENTES A RESOLVER

ES URGENTE LA SOLUCION DE INCONVENIENTES QUE
ATRAVIESAN LAS EMPRESAS PERUANAS DETRANSPORTE
DE MERCANCIAS EN ESTOS PAISES, Y QUE DETALLAMOS

wwn A CONTINUACION.

Transporte terrestre Internacional de
Carga, para el ambito del Cono Sur (ba-
sicamente en la ruta hacia/desde Argen-
tina y en transito por Chile):

1. Homologacién de pesos y medidas
de los tractocamiones y semiremolques
peruanos en su transito por Chile.

Nuestra legislacion sefiala 48 tn. de
peso bruto vehicular, pudiendo ser exo-
nerados del control de pesos por ejes,
controlando Unicamente el peso bruto ve-
hicular (PVB); en este caso solo se po-
dran despachar mercancias hasta el 95%
de la sumatoria del peso por ejes, en

tanto no exceda el PBV méaximo permiti-
do. Existen tolerancias de 5% por eje y
3% por PBV.

En Chile, a través de su organismo
la Direccion Regional de Vialidad en los
puestos de control de Huara como Arica,
si estos se manejan en forma autbnoma
en su control, es posible incurrir invo-
luntariamente en una doble infraccion de
pesaje en nuestro transito, muchas veces
es de conocimiento que la calibracion de
sus balanzas difieren hasta en 1000 kg.
entre uno y otro control. Se agrava esta
situacion en nuestro ingreso fronterizo a

Chile, lo hacemos por San Pedro de
Atacama, cruzamos Calama hasta Hua-
ra, (aprox. 500 km) que es el primer
control, y “no existen” balanzas pri-
vadas o concesionadas por la Direccion
de Vialidad, que facilite el previo control

de las cargas para no incurrir en la in-
fraccion sumamente onerosa, ademas de
la detencién o inmovilizacion del vehicu-
lo, hasta regularizar el exceso; ademas
de generar un acta con participacion de
carabineros, estd la mediacion del re-
presentante ante el Juzgado de faltas
que estd centralizado y esto significa la



movilizacién desde la base del represen-
tante hasta las diferentes zonas regionales
del juzgado pertinente.

Recomendaciones: Los transportistas de
carga internacional con permisos definiti-
vos, frecuentes en su transito con carga
intervenida y precintada aduaneramente
en el pais de origen y controlada durante
su transito en un tercer pais “no” puede
desestibar la carga o romper precintos
al solo efecto de reacomodar la carga,
como es la norma de vialidad, (esta apli-
cacion puede funcionar solo para carga
nacional), por lo que se debe solicitar
lo siguiente:

a) Que mientras no se tenga las fa-
cilidades de balanzas privadas homologa-
das por vialidad que permitan un previo
control al transportista se autorice que el
primer punto de Control de Balanza rea-
lice el pesaje previo a fin de adecuarnos
a la reglamentacion vigente.

b) Que los contenedores vacios o con
mercancias no estén sujetos al control de
pesos por ejes.

c) Se apliquen las tolerancias en cada
caso de pesaje; ya que habitualmente
solo dependemos del criterio del control
de la balanza.

d) En un caso extremo de infraccio-
namiento establecer un convenio bilateral,
para la “no” detencion del vehiculo y
retencion de documentacion del conductor
que tiene transito aduanero, a tal efecto
solo se practicaria el levantamiento del
acta respectiva, garantizando este acto
con la denominacion del representante del
pafs. Cabe anotar que existe un convenio
parecido con Bolivia y Chile.

2. Homologacion de pesos y medidas
de los vehiculos con configuracion T3
S2, S3 (tracto/semi) peruanos en su
ansito por Argentina

Nuestra legislacionpe

vehiculos con la configuracion indicada,
que la dimension del largo total del vehi-
culo es hasta de 20,50 m.

En Argentina, el organismo que regula
es la Direccion Nacional de Vialidad y
resulta que uno u otro de los contro-
les (Volcan), ejercen la aplicacion de
la norma que respeta solo un largo total
de 18,50 m. Esto significa también el
detenimiento del vehiculo, ademéas de in-
fraccion, etc.

En la préactica, Argentina por su tipo
de carreteras posee una configuracion de
su flota totalmente diferente en los tractos
frontales sin cabinas literas y de dos ejes;
es probable que mantenga una legislacion
para su realidad. En el caso del trans-
porte internacional nuestro, que remonta
arriba de los 4 a 5 mil km. de recorrido,
el conductor y ayudante tienen que tener
otro confort y el tipo de tractor general-
mente es americano y de tres ejes, que
sumado a un semi hay en promedio de
13 a 14 m. sumando los 20,50 m.

Se solicita:

a) Que la Secretaria de Transportes
de Argentina coordine con la Direccion Na-
cional de Vialidad la homologacion de nues-
tras dimensiones vehiculares a 20,50 m.
Probablemente este tipo de problemas lo
tienen también los chilenos, brasileros vy
paraguayos que estan adaptados a nues-
tras medidas.

b) Que en el caso de los permisos
de trénsito de carga excepcional sobre
vehiculo especial (cama-baja/carreton)
el representante tenga la facilidad de so-
licitar los referidos permisos de transito en
el ambito de su base, indistintamente del
punto de origen de salida de la carga en
el pais. Este pedido radica en que nor-
malmente cada provincia tiene una_oficina
descentraliza

de Chile a terceros paises(Argentina y
Bolivia)

Este tema se tendria que vent
las direcciones de transporte terr
Pert y Chile, ya que todo lo ¢
ahora estd dentro del contexto f
pero no prevé el acuerdo del ¢
timiento de Chile al trénsito de
ta peruana hacia y desde Argenti
Bolivia. En nuestro caso particular
obtenido de manera especial perc

con documentacion provisoria que
6 meses hay que renovarla. Por Ic
estd la receptividad de parte de
faltaria que se realice el comprom
convenio. Esto resulta también impo
hacerlo con Bolivia para transitos de
hacia Argentina y Brasil.

4. Control aduanero argentino para
portaciones peruanas

La idea es potenciar las exportacio
peruanas hacia Argentina, en la experie
cia de cuatro afios la Aduana de ingre
a la provincia de Jujuy, a través de s
controles de Jama, Susques y Palpa
consideramos que se debe integrar si
posible en uno, teniendo en cuenta la s
tuacion geogréafica de los puntos de co
trol; pero resulta que ademas del contrc
documentario realizado entre el Paso d¢
Jama y Susques (CRT, MIC/DTA, pa
saportes, vehicular, gendarmeria, migrato
rio y aduanero-narcético), en forma
regular, en un tercer control ad
(Palpald) se esta practicando
de peso vy fisico de la carg
practicamente un despz
el consiguiente sob

En este ord
ya en e




Comentario

hacia el destino final, en el tercer con-
trol de Palpald con el control del peso
seria suficiente para descartar cualquier
anomalia que se pudiera presentar en
el transito

Atendiendo la normatividad de transitos
internacionales, en el caso del transpor-
te terrestre, esta debe prevalecer con el
MIC/DTA, méas los tiempos de transito
entre controles aduaneros (tornaguia); se
debe elaborar un nuevo procedimiento de
control integrado que comprenda la carga
general y sobredimensionada sobre ca-
miones, asi como el transito de contene-
dores sobre camion; teniendo en cuenta
que el vehiculo procede de un tercer pais
que también ha sido previamente contro-
lado documentariamente.

5. Consolidacién y desconsolidacién de
la carga en Argentina

A fin de propiciar un mayor servicio
de carga chica o suelta a partir de un
servicio frecuencial y con ello generar un
creciente intercambio comercial entre las
distintas provincias de Argentina, solicita-
mos se coordine la normatividad de esta
modalidad de carga, para que un camion
pueda hacer el embarque y/o desembar-
que alternativo en los diferentes depositos
fiscales aduaneros de las provincias, en
la hoja de ruta manifestada en el MIC/
DTA del transportista internacional.

En estos momentos solo se consolida
en la provincia de Coérdova, requiriéndose
las de Jujuy, Salta, Tucuman, San Luis,
Rosario y Buenos Aires que integren a
esta modalidad de servicio de transporte.

6. Homologacién argentina de certifi-
cados de operatividad/revisiones técnicas

Para el caso de cargas IMO, en de-
terminados momentos las autoridades
argentinas han requerido sus propias
revisiones técnicas vehiculares, descono-

ciendo las que se emiten en Peru. En
este caso la normativa estaria por acor-
dar como validos en forma reciproca los
certificados emitidos en origen de forma
automatica y de acuerdo a la vigencia
expedida.

7. Aplicaciébn de seguros por dafios a
terceros y a la propiedad pablica y priva-
da para transitos por Chile de explosivos,
productos qufmicos.

Sabemos que en forma bilateral Peru-
Chile han efectuado un acuerdo de re-
ciprocidad para las empresas extranjeras
que transiten las mismas adecuandose a
las normas que rigen en cada pais tran-
sitado. Hay un punto en la que existe
una disimilitud en la parte del criterio de
los seguros aplicados por Peru y Chile.

En el caso de Pertu, de acuerdo al
D.S. 021-2008-MTC referente al trans-
porte de materiales y residuos peligro-
sos, el seguro solicitado es de 120 mil
dolares americanos; sin embargo, en el
caso chileno, de acuerdo al reglamento
complementario de la Ley N 17.798
sobre control de armas y elementos si-
milares (explosivos), en su titulo nove-
no del articulo 314, por ejemplo, para
cargas sobre los 10,000 kg. exige un
seguro de responsabilidad civil de tres
millones de dolares americanos que se
contraten con
internacionales que tengan representa-
cion o agencias en Chile. En este caso
“no existe ninguna aseguradora chilena
ni internacional” que haga este tipo de
cobertura.

instituciones chilenas o
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Comentario

TOMEMOS AL TORO

Ahora bien, si queremos realmente re-
ducir los accidentes de transito en nuestro
pafs, simple y sencillo, tenemos que tomar
medidas para reducir el mayor factor por el
cual se generan los accidentes de transito.

En la actualidad las garitas de Toleran-
cia Cero verifican el estado de los vehicu-
los y los documentos con los cuales estos
deben circular para brindar el servicio de
transporte de carga o pasajero a nivel re-
gional, nacional o internacional de acuer-
do al Reglamento Nacional de Transporte
Terrestre, en cuanto al conductor solo se
le identifica y verifica si tiene signos de
ebriedad y no se tiene el mecanismo para
verificar si esta con signos de cansancio.

La realidad es la siguiente, los con-
ductores por lo general, en la gran ma-
yoria de empresas, se les contrata con
un sueldo minimo y el resto lo ganan
por viajes, esto hace en muchos casos
que estén obligados a trabajar mas de
las horas permitidas, creando el ambien-
te para que se genere un accidente de
trénsito en cualquier momento por can-
sancio, ya que el conductor no estard en
condiciones fisicas para actuar en caso
de gue ocurriesen imprevistos en la via.

Por otro lado se pasa revision técni-
ca del vehiculo, pero no se hace revi-

En los ultimos diez
anos el 85% de los ac-
cidentes de transito
son por factor huma-
no, 10% factor maqui-
nay un reducido 5% es
por el clima. Por res-
ponsabilidad humana,
el mayor de los casos
€s por cansancio.

sion médica exhaustiva de las condicio-
nes fisicas y sicoldgicas, del conductor.

Por las condiciones operativas ex-
puestas es necesario crear mecanis-
mos de control estricto y constante de
las horas de trabajo de los conductores

PARA REDUCIR

para realmente reducir los acciden-
tes de transito que se vienen dando.

MEDIDAS A ADOPTAR

- Para tramos que superen las cinco
horas de viaje se debe hacer el cambio
de conductor en estaciones intermedias
cada cinco horas es decir que baje el
conductor que iba al volante y suba otro
en dicha estaciéon, de ese modo se ase-
gura que no exista cansancio. En la ac-
tualidad en tramos que superan las cinco
horas de viaje hay dos conductores, pero
no se sabe en qué momento se realizd
el relevo, no hay forma de verificar si
el conductor que hara el relevo y que
viaja en el vehiculo realmente descansa.

- Mejorar la programaciéon de rotacion
de conductores de tal forma que se ase-
gure que estos conductores tengan sus
descansos semanales, el cual debe ser
validado periédicamente por el Ministerio
de Transportes y Ministerio de Trabajo.

- Revisién médica de los conductores
peribdicamente, para efectuar la medicina
preventiva y no la correctiva.

Respeto al transporte urbano de pa-
sajeros en los operativos los inspectores
municipales solo verifican que los do-
cumentos estén en regla y no tienen
el mecanismo para verificar el esta-
do fisico del conductor, ni comprobar si
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sicolégicamente estdn aptos para realizar
este trabajo. En el diario actuar de estos
conductores podemos observar el famoso
correteo de unidades de vehiculos que
pertenecen a la misma empresa reali-
zando maniobras temerarias exponiendo
la vida de los pasajeros y la de ellos
mismos, que en muchos casos termi-
nan con graves accidentes de transito.

Esto ocurre porque en nuestro pais to-
davia operan las seudoempresas de trans-
porte urbano donde solo se constituye una
empresa para cuestiones de adjudicacion
de ruta y operan como realmente son:
simplemente propietarios de cada unidad,
quienes se "matan” por pasajeros, ele-
vando sus costos operativos y llenandose
de papeletas por las maniobras temerarias
que realizan los conductores, asi mismo
generando congestionamientos vehiculares
y desorden en las vias de nuestro pais.

Si sabemos que las muertes que
generan los accidentes de transito en
nuestro pais han superado largamente lo
que genero el terrorismo en afios pa-
sados, entonces es necesario plantear
soluciones integrales a este mal que
nos aqueja. Es hora que las autorida-
des del sector, empresarios, especialis-
tas, conductores y el pueblo en ge-
neral planteemos las soluciones reales.



