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Senores Empresarios del Servicio de Transporte de
Mercant:las y/0 Carga y Transportistas en general:
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Porque estamos seguros que con tu afiliacion fortaleceremos
nuestra institucion y lograremos alcanzar los objetivos trazados
en beneficio del Transporte Terrestre de Mercancias en camiones
del Pais.
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PRINCIPALES SERVICIOS QUE PRESTAMOS A NUESTROS ASOCIADOS

= ASESORIA: Legal, Técnica, Policial, Economica y Financiera.

= TRAMITES: PNP, MTC (inscripciones, constancias de empadronamiento) y tramites
vehiculares (transferencias, cambio de color, motor, duplicado de brevete, placas,
tarjetas conversion, suspension de capturas policial vy judicial).

= CAPACITACIONES EN NUESTRA ESCUELA DE CONDUCTORES AUTORIZADA POR
MTC: Cursos de capacitacion obligatorios para los conductores de servicio de
transporte de mercancias con un descuento especial para los asociados. Capacitacion
en Seguridad Vial y Sensibilizacion del Infractor: para los conductores que tienen su
licencia de conducir retenida.

= COMPRAS DE INSUMOS: Posibilidad de conseguir precios especiales por agrupar mayor
cantidad de unidades.

s TRAMITES MUNICIPALES: Licencias, Constitucion de Empresas.

A todos nos corresponde defender lo nuestro, en la unidad esta la fuerza.
PARA MAYOR INFORMACION
Comuniquese al Teléfono 424-9644 Telefax: 433-1673

Visite nuestra web: WWW.anatec-peru.com Escribanos a: anatec@speedy.com.pe

o acuda a nuestras oficinas ubicadas en: Av. Arequipa N 330 Of. 901 - 902 Lima.
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Es hora de cumplir la ley
Importante comentario del es-
pecialista Ing. José Silva so-
bre el Reglamento Nacional
de Transporte Terrestre de
Materiales y Residuos Peli-
grosos.

El factor humano

Las estadisticas establecen
que el factor humano es un
elemento clave en la preven-
cion de accidentes con mate-
riales peligrosos en carretera.

Nos pueden salvar la vida
En el transporte de Matpel es
necesario contar con Equipos
de Proteccion Personal (EPP),
para conformar la ultima “ba-
rrera” entre el organismo y las
agresiones fisicas, quimicas o

Evite accidentes con el
correcto aseguramiento de
la carga

Segunda y ultima parte de
este didactico articulo que
brinda recomendaciones para
realizar un correcto asegura-

Entre amigos

Celebramos nuestro primer aniversario
compartiendo con directivos de Anatec,
docentes de nuestra escuela, el equi-
po de nuestra revista, colaboradores y
amigos de la institucion.

¢

El suefio y la conduccién

Es lamentable que muchas personas
nunca se hayan puesto a pensar lo
importante que es el suefio para la
conduccion 'y que ambos pueden
convertirse en un binomio mortal.

biologicas.

Si bebo, conduzco hacia la muerte
Segunda parte de la investigacion rea-
lizada por la psicologa Patricia Valverde
a mas de cien conductores suspendidos
por conducir en estado de ebriedad.

La oferta integral de Ferreyros

En conversacién con nuestra revista,
Roberto Wakeham, Gerente Auto-
motriz de Ferreyros, nos manifiesta
que la oferta que brinda su com-
pafila se sustenta en un portafolio
de productos de prestigio interna-
cional y en su completo soporte
postventa.

miento de la carga y evitar
accidentes.
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Por una polttica de transporte

El presidente del Cidatt, Juan Tapia
Grillo, brinda importantes aportes sobre
nuestros transportes y la necesidad de
una revisidon de sus politicas y planes,
en tanto este sector es un elemento
indispensable para elevar la competitivi-
dad del pais y de nuestras ciudades.

La Libertad, cultura milenaria, pai-
saje incomparable

La Libertad es una de las regiones
mas ricas en lo que se refiere a su
herencia arqueolégica, por sus ma-

nifestaciones artisticas expresadas
en ceramica, orfebreria y decoracion
mural policromada.
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TRANSPORTEMOS

MERCANCIAS

PELIGROSAS CON

SEGURIDAD EN

NUESTRAS CARRETERAS

ctualmente en el pais son

pocas las empresas de

transporte que conocen a

ciencia cierta como realizar
el transporte terrestre de mercancias vy
residuos peligrosos, en el cual se asegure
el estado optimo de los materiales trans-
portados, previniendo dafios al medioam-
biente y principalmente efectos adversos
a la seguridad y salud de las personas
involucradas en este tipo de operaciones.
Por ello, es importante cumplir con las
disposiciones de las normas estableci-
das en nuestro pais y tener en cuenta
las precauciones que deben establecerse
para realizar un manipuleo y asimismo
para poder transitar por las carreteras de
nuestra via nacional.

Por un lado, es necesario contar con
certificaciones que demuestren la compe-
tencia de las personas involucradas en estas
operaciones, evidenciando su capacitacion,
entrenamiento y el grado de experiencia.

Se debe inspeccionar, documentar, ro-
tular, manejar y estibar correctamente los
materiales a bordo de los vehiculos y
proporcionar informacién completa y opor-
tuna al conductor para tener la confianza
de que todos estos procedimientos han
sido debidamente cumplidos.

Es primordial establecer una fiscaliza-
cion contando para ello con un personal
competente que pueda estar a la altura
de lo requerido por el reglamento nacional
sobre la materia y que ademas realice su
labor de manera eficiente y eficaz.

Se debe verificar el cumplimiento de la
reglamentacion nacional en todos los ve-
hiculos que transitan por nuestras carre-
teras, tanto para transportistas nacionales
e internacionales, quienes somos usuarios
de las vias.

Asimismo, se requiere un conoci-
miento y entendimiento sobre la legis-
lacion vigente que se aplica en estos
productos, tanto nacional como interna-
cionalmente. Solo dentro de ese mar-
co el transporte de mercancias peli-
grosas podra ser considerado seguro.

En nuestro pafs estda en vigencia el
Reglamento Nacional de Transporte Te-
rrestre de Materiales y Residuos Peligro-
sos D.S. N° 021-2008-MTC, el cual

completa y complementa legal y técnica-
mente a la Ley N° 28256, del 18 de
junio del 2004. En él se sefalan los
productos considerados peligrosos segun
lo establecido por el Libro Naranja de las
Naciones Unidas, reglamentacion modelo
a nivel mundial que brinda recomendacio-
nes relativas al transporte de mercancias
peligrosas y que han sido elaboradas por
un comité de expertos del consejo eco-
némico y social de la Organizacion de las
Naciones Unidas.

Es muy importante que las empresas
de transporte de nuestro pais identifiquen
si estan trasladando un material peligroso,
y si es asi, deberan solicitar al Ministe-
rio de Transportes y Comunicaciones un
permiso de operacion especial.

El D.S. N° 021-2008-MTC menciona
la implementacion y aplicacion de un plan
de contingencias, asi como la rotulacion y
etiguetado en el transporte de acuerdo a
lo establecido en el Libro Naranja

Ademés, sefiala la responsabilidad vy
obligaciones de las personas que parti-
cipan en la operacion de este transporte
especial como el remitente, el destinatario
y el conductor. Ellos deben de adquirir
una capacitacion basica en el manejo
de materiales y/o residuos peligrosos vy
aplicacion del plan de contingencias para
dicho transporte.

Amigos empresarios 'y transportistas
de mercancias por carreteras: respetando
la reglamentacion evitaremos accidentes
cuando transportemos materiales peligrosos.

Saludos,

Lenin Lazo Quiroga
Director de ANATEC



Especial Matpel

Ha pasado mas de un afio de promul-
garse el Reglamento Nacional de Trans-
porte Terrestre de Materiales y Residuos
Peligrosos, resultado del primer esfuerzo
organizado de diversas instituciones y es-
pecialistas en el tema, en el cual se
realiza un enfoque al problema desde
diversos puntos de vista como son el
remitente, destinatario, conductores, esti-
badores, buscando establecer medidas de
control que permitan prevenir la ocurrencia
de accidentes debido a fallas humanas en
la operacion de transporte de materiales y
residuos peligrosos.

Esta forma de control enfocado en el
factor humano es fundamental para lograr
la prevencion de accidentes, para ello
se debe contar con un recurso humano
especializado. Dependiendo del nivel de
riesgo que conlleva el transportar este
tipo de mercaderias se debe garantizar
que las personas sean capacitadas ade-
cuadamente por profesionales competentes
certificados por el Ministerio de Transpor-
tes y Comunicaciones, que cuenten con
experiencia reconocida en la materia y di-
déactica en sus exposiciones, cuyo objetivo
sea transmitir experiencias, conocimiento
tedrico y practico a un recurso humano
de distintos niveles educativos, edades
y nivel cultural, poniendo énfasis en los
resultados de la evaluacion del grupo hu-
mano capacitado que permita medir el
grado de retenciéon de los conductores
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Para lograr el éxito en este tipo de trans-
porte especializado es importante cono-
cer el Reglamento Nacional de Trans-
porte Terrestre de Materiales y Residuos
Peligrosos cuya promulgacion se realizo
en nuestro pais hace mas de un ano.

sobre los conocimientos impartidos por
los instructores.

Por otro lado, sobre las inspecciones
que realizara el MTC relacionadas al
cumplimiento del presente reglamento,
estas deberan estar enfocadas en con-
tar con un recurso humano competen-
te como inspectores, que estén a la
altura técnico-préactica de lo requerido
por el presente reglamento como son
conocimientos en Ingenieria de higie-
ne, seguridad industrial y respuesta a

( Por: Ing. José Silva.

I

emergencia, que permita establecer un
criterio amplio y discernir ante cualquier
controversia en las inspecciones de la
operacion de transporte; con ello se lo-
grara una fiscalizacion eficiente y eficaz
orientada a la prevencion de accidentes
y no solo en la respuesta a emer-
gencia o cumplimientos de documentos
requeridos por el presente reglamen-
to, que muchas veces no son prac-
ticos en el campo y no nos permiten
controlar la ocurrencia de accidentes.




EL FACTOR HUMANO

ELEMENTO CLAVE EN LA
PREVENCION DE
ACCIDENTES CON
MATERIALES PELIGROSOS
EN CARRETERA.

( Por: Ing. José Silva.

A pesar de haberse incrementado los
controles de parte del MTC a los vehi-
culos de transporte pesado con el fin de
frenar la tasa de incidencia de accidentes
en carretera, estos no se han reducido v,
por el contrario, se han ido incrementan-
do. El cuadro 1 de resumen de acciden-
tes en carretera del 2008 nos muestra
una participacion importante de accidentes
con vehiculos pesados, muchos de estos
podrian estar transportando mercancias

A it

peligrosas y circularian por nuestras calles
y avenidas, en donde se tiene una alta
densidad poblacional y podrian producirse
tragedias como la ocurrida en la ciudad
de Bophal, India, en donde una fuga de

isocianato de metilo produjo la muerte

de mas de 8,000 personas y 600,000
afectados, de los cuales 150,000 su-
frieron graves secuelas. Las estadisticas

en el pais y a nivel mundial establecen
que entre el 85% al 90% de la causa
principal de los accidentes en carretera se
debe a fallas humanas, conocidas tam-
bién como el factor humano, y es hacia
donde debemos apuntar en la busqueda
de controles efectivos que permitan evitar
la ocurrencias de accidentes en carre-
teras.

CUADRO 1
DESAPARE-
RESUMEN DE ACCIDENTES 2008 EN CARRETERA MUERTOS HERIDOS CIDOS

09/01/2008 El choque de dos émnibus interprovinciales en la zona de San Mateo, Huarochiri, 2 6 0
en la Carretera Central deja dos muertos y seis heridos.

10/01/2008 Once muertos, cuatro heridos y 24 personas desaparecidas deja la caida de un 11 4 24
omnibus al rio Utcubamba, en el sector de Copachi, en la carretera Fernando Be-
launde (Amazonas).

21/01/2008 Dos muertos es el resultado de un choque frontal entre un 6mnibus y un camién en 2 0 0
la carretera La Merced, Perené, sector de Pampa Michi, provincia de Chanchamayo.

16/02/2008 Un coaster de transporte publico choc6 con la parte frontal de un camioén. Producto del 0 35 0
impacto el vehiculo quedé destrozado y 35 personas que iban a bordo resultaron heridas.

30/03/2008 Un bus interprovincial se despistd y volcd a la entrada del distrito de Cerro Azul. 0 23 0
El accidente dejo 23 heridos, una anciana de 78 afios perdié el brazo izquierdo.

20/07/2008 Un bus interprovincial colisiond frontalmente contra un 6mnibus en la Panamericana 22 88 0
Norte. Dejé 22 personas muertas y 88 heridas.

01/08/2008 El choque entre un bus y un trailer que transportaba platanos en la Panamericana 3 18 0
Norte dej6 tres muertos y 18 heridos.

02/08/2008 Un omnibus impactd contra un remolque a la altura del kilbmetro 684 de la Pa- 1 11 0
namericana Norte, en el distrito de Guadalupe (Pacasmayo).

02/08/2008 Un vehiculo en el que viajaba una familia quedd aplastado entre dos camiones a la 0 2 0
altura del kilometro 144 de la Panamericana Sur. Dos personas resultaron heridas.

02/08/2008 Un vehiculo conducido por un chofer en estado de ebriedad chocé contra el auto 0 1 0
en el que viajaba un jefe policial de la provincia de Chanchamayo, quien dejé de
existir en el accidente.

07/08/2008 Un bus colisiond con un camién en la via Abancay-Cusco. El accidente provoco 1 4 0
un muerto y cuatro heridos.

11/08/2008 El chogque frontal entre un émnibus y un camién que trasladaba balones de gas 4 0 0
en la zona de Guadalupito, en la provincia de Virt, provocd la muerte de cuatro
personas.

28/09/2008 Dos muertos y cuatro heridos dej6 el choque entre un camion cisterna y un bus a 2 4 0
la altura del distrito de San Jerénimo de Surco, cerca de Matucana.

28/09/2008 Un omnibus cay6 a un abismo de 150 metros, en el rio Olmos, ocasionando la 17 0 0
muerte de 17 personas.

25/10/2008 Cinco personas muertas y 32 heridas fue el resultado de la volcadura de 5 32 0
un omnibus en la via Puqguio-Chalhuanca, provincia de Abancay (Apurimac).

11/11/2008 El choque entre un dmnibus interprovincial y un trailer dejé 2 6 personas heridas y un muerto. 1 26 0

El hecho ocurrié en el kilometro 97,5 de la Panamericana Sur, frente al boulevard de Asia.




CUADRO 2
N° 20 FACTORES HUMANOS RELACIONADOS CON LOS ACCIDENTES EN CARRETERA

la ocurrencia de acci-
dentes en carretera nos lleva a buscar
la causa raiz que la origind, sin bus-
car culpables. Esta causas pueden ser
causas inmediatas (actos subestandares,
condiciones subestadndares) o a causas
basicas (factores personales, factores de
trabajo). Haciendo una retrospectiva, una
vez ocurrido el accidente encontraremos
que muchas de las causas se debieron
a factores humanos, que no son faciles
de identificar, pues se requiere un analisis
psicolégico del trabajador muy profundo
que permita encontrar la causa del com-
portamiento subestandar del conductor.
Entre las principales causas relacionadas
con el factor humano la describimos en el
cuadro factores humanos relacionados con
los accidentes en carretera (cuadro 2).

Para poder identificar las causas rela-
cionadas con el factor humano se debe
impulsar la realizacion de las evaluaciones
psicologicas y capacidad fisica del conduc-
tor; estas deben ser realizadas por pro-
fesionales competentes certificados en la
materia y permitird corregir estos factores a

El analisis de

Problemas ergonémicos del conductor.

1 Edad del conductor, enfermedades, variaciones ambientales (temperatura, altura, humedad, etc.).

2 Ingesta de alcohol, drogas o farmacos o de sustancias estimulantes o depresoras.

3 Fatiga del conductor.

4 Exceso de confianza.

5 Horas excesivas de manejo continuo (mas de 10 horas de manejo).

6 Inadaptaciéon a manejar en horario nocturno.

7 Falta de conocimiento sobre identificaciéon de peligro, evaluacién y la toma de medidas de control a tiempo.

8 Conduccion ofensiva en carretera.

9 Falta de cultura preventiva del conductor.

10 Desconocimiento de la legislacién nacional y estadndares internacionales aplicables en el pais.

11 Maniobras temerarias (adelantar en pendientes, acelerar en curvas, etc.).

12 Clima laboral conflictivo.

13 Transtorno temporal o agudo de personalidad (ansiedad, angustia, hipersensibilidad, sentimiento de culpa por participacion
en incidente o accidente previo, etc.).

14 Desconocimiento o insuficiente conocimiento de la ruta.

15 Falta de motivacion de los trabajadores.

16 Actos subestandares al momento de conducir (hablar por celular, comer, conversar, etc.).

17 Impericia/inexperiencia del conductor debido al uso de un vehiculo que no conoce.

18 Conlflictos familiares (problemas con hijos y/o esposa, infidelidad, enfermedades de hijos, etc.).

19 Estrés laboral.

La estrategia fiscalizadora del MTC de-
beria estar orientada a trabajar sobre el
control de las causas de accidentes de-
bidas al factor humano, que sean iden-
tificados en la operacion de transporte.
En la actualidad no se le estd dando la
importancia debida, pues gran parte del
esfuerzo estd en la busqueda del control
de los problemas que podria generar el
vehiculo. Es por ello se deberd establecer
equipos de trabajo multidisciplinarios (mé-
dicos ocupacionales, psicologos ocupacio-
nales, ingenieros mecéanicos, ingenieros de
higiene y de seguridad industrial) que
enfoquen el problema de manera integral
y establezcan medidas de control técni-
cas, practicas y didacticas, considerando
el grado de instruccion de nuestros con-
ductores, ya que hasta hace poco solo se
exigia por ley el saber leer y escribir.
Con la promulgacién de Decreto Su-
premo N° 021-2008-MTC, Reglamento
Nacional de Transporte Terrestre de Ma-
teriales y Residuos Peligrosos ya se exi-
ge como instruccion minima la educacion
secundaria completa para conductores que

través de controles efectivos (cuadro 3). van a transportar materiales y residuos
CUADRO 3

N° EVALUACIONES PSICOLOGICAS EVALUACIONES FISICAS

1 Trastorno de la personalidad Visual

2 Trastorno de la conducta Auditiva

8 Inteligencia emocional Sistemas (locomotor, cardiovascular, renal,
respiratorio, endocrino, nervioso, muscular )

4 Grado de conflictividad del conductor Identificacion de enfermedades debido a
problemas hematoldgicos, metabdlicos,
endocrinos, ingestién de sustancias (ali-
mentos, medicamentos, etc.)

5 Evaluacion de la aptitud perceptiva- Problemas ergonémicos del conductor

motora

peligrosos por carretera. Este avance es
muy importante debido a que es nece-
sario contar con un recurso humano que
pueda responder a las capacitaciones vy
compresion de literatura técnica relaciona-
da con el transporte de mercancias peli-
grosas (propiedades fisicoquimicas de los
elementos, limites permisibles, estadistica
de accidentes, reacciones quimicas, eva-
luacion de riesgo cuantitativa, grado de
compatibilidad, etc.).

Si queremos controlar la ocurrencia de
accidentes con materiales peligrosos en
carretera, primero debemos pensar en el
ser humano y sobre él se deben aplicar
todos los controles que permitan impedir
que el accidente se materialice. Este arti-
culo busca sensibilizar a los transportistas,
a entes fiscalizadores y a toda persona
relacionada al tema para cambiar nuestro
paradigma sobre este problema y enrum-
barlos hacia una nueva estrategia que
tome de base al factor humano, el cual
le permitira la reduccion efectiva de las
tasa de accidentabilidad que actualmente
se encuentra en una tendencia de creci-
miento en el pais.
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Especial Matpel

(Por: Daniel Chavez M.,
Consultor.

El transporte de materiales y resi-
duos peligrosos exige la aplicacion de
un conjunto de controles de prevencion
de accidentes (controles de ingenieria,
administrativos, normas, procedimientos),
debido a que las operaciones conviven
con multiples factores externos a la or-
ganizacion del transporte, las cuales re-
presentan variables que mantienen viva la
probabilidad de accidente con liberacion
del material peligroso transportado. Es alli
donde nace la necesidad de contar con
Equipos de Proteccion Personal (EPP),
para conformar la Ultima “barrera” en-
tre el organismo y las agresiones fisicas,
quimicas o biologicas.

Debemos entender que los EPP no
eliminan el riesgo de accidentes, sino que
junto con actitudes responsables (infor-
maciéon y entrenamiento) minimizaran los
dafios en caso de que ocurran estos.
Por desgracia, muchas personas tienden
a pensar primero en el EPP cuando se
ven confrontados ante un derrame o fuga
de materiales peligrosos.

Los supervisores se quejan de que es
dificil conseguir que los trabajadores lle-
ven su EPP vy, al mismo tiempo, los
trabajadores se quejan de que utilizar el
equipo es otra carga mas, es conveniente
considerar ciertas preguntas:

- JEl personal cuenta con los EPP
necesarios y adecuados?

- ¢Se brinda informaciéon y formacion a
los trabajadores sobre los EPP?

- Estdn concientizados los trabaja-
dores de la importancia y necesidad de
utilizar los EPP?

Si la respuesta es positiva estaremos
cumpliendo con las regulaciones naciona-
les de los siguientes reglamentos:

ES NECESARIO CONTAR CON EQUI-
POS DE PROTECCION PERSONAL
(EPP) CUANDO SE REALICE TRANS-
PORTE DE MATERIALES Y RESIDUOS
PELIGROSOS, PARA CONFORMAR LA
ULTIMA “BARRERA” ENTRE EL OR-
GANISMO Y LAS AGRESIONES FISI-
CAS, QUIMICAS 0 BIOLOGICAS.

- D.S. N° 009-2005-TR Reglamento
de Seguridad y Salud en el Trabajo, Cap.
IV, articulo 50, Cap. V articulo B.

- D.S. N° 021-2008-MTC Regla-
mento para el Transporte de Materiales y
Residuos Peligrosos, Cap. IV Subcapitulo
I, art. 54, art. 55, 6, art. 57, 6.

Para que el EPP cumpla el objetivo de
proteccion, debe combinar la proteccion
cutanea (piel) y la proteccion respira-
toria, solo asi evitaremos el contacto e
ingreso al organismo del material conta-
minante (vias cutadnea, ocular, ingesti-
va, inhalatoria), para ello es necesario
cumplir con los requisitos béasicos de la
seleccion del EPP, comenzando por iden-
tificar los materiales peligrosos, la forma
fisica de la sustancia, peligros especificos
de cada quimico. 4Es inflamable? ;Es
reactivo? ¢Es toxico? ;Es acido? ;Cuél
es la densidad de vapor de ese quimico?
¢ Puede dafar a la piel o los pulmones?

La proteccion respiratoria consiste en
equipos que cumplen con facilitar la can-
tidad de aire en forma y condiciones
que garanticen la supervivencia en medios
contaminados (con toxicos o deficientes
de oxigeno).

EQUIPOS DE PROTECCION PERSONAL EN EL TRANSPORTE DE MATPEL

- JNOS PUEDEN SALVAR
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Los equipos de proteccion respiratoria
los podemos clasificar entre dependientes:
equipos con filtros, que atrapan al conta-
minante sean particulas o vapores, y los
independientes: equipos con suministros
de aire presurizados SCBA. Los depen-
dientes cuentan con marcadas limitacio-
nes, como las atmodsferas deficientes de
oxigeno (menos de 19% de oxigeno) o
altas concentraciones del contaminante.

La proteccién cutanea consiste en el
uso combinado de elementos de proteccion
como trajes encapsulados 0 no encapsu-
lados, guantes y botas, los cuales por las
propiedades de sus materiales y tipo de
costuras son resistentes ante la penetra-
cion, degradacion y permeabilidad de los
materiales peligrosos. La combinacion de
la proteccion cutédnea y respiratoria alcan-
za los niveles adecuados de proteccion.

Para mayor informaciéon podemos recu-
rrir a los niveles de proteccion regulados
por EPA (U.S. Environmental Protection
Agency), en sus niveles A, B, C, D. o
la NFPA National Fire Protection Associa-
tion en las normas o estandares: NFPA
1991, 1992, 1993.

Por la carga que representa el uso
de estos equipos se recomienda efectuar
evaluaciones médicas peri¢dicas al perso-
nal usuario, asfi como también los equipos
deben contar con un minucioso manteni-
miento e inspecciones para comprobar su
funcionamiento y eficiencia.

También debemos considerar las limi-
taciones de los trajes y equipos, como
la disminucion de los sentidos, movilidad,
insolacion, fatiga, claustrofobia, aislamien-
to, descontaminacion, los cuales solo se
podran superar mediante una completa
capacitacion y permanente entrenamiento.

“No contar con el EPP necesario con-
vierte al transportista en parte del pro-
blema”.
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Informe

EVITE ACCIDENTES
CON EL CORRECTO
ASEGURAMIENTO
secomonrnsre [)E Le CARGA

Por: Ing. Enrique Casallo C. ]

|. CONSEJOS PARA LA ESTIBA DE CARGA SOBREDIMENSIONADA
E IMPERFECTA
De no conseguir la unitarizacion por ser piezas de formas fisicas im-

ES NECESARIO QUE LA perfectas, indivisibles y/o sobredimensionadas, aqui algunos consejos:
CARGA TRANSPORTADA - Generalmente, la carga pesada se transporta sin embalaje o des-

cubierta parcialmente, lo cual permite la estiba y descarga mecénica o

SEA CORRECTAMENTE equipos de transferencia. A
ESTIBADAYTRINCADA - Cuando se cargan productos pesados debe tomarse especial pre-

caucion de distribuir en forma pareja el peso de la carga sobre el piso

AL VEHl’CULO DE de la plataforma. Para lograrlo la carga debe ser colocada sobre tablas,

‘ largueros o vigas, permitiendo también que al momento de la descarga,

TRANSPORTE PARA los aparejos como las fajas cadenas y otros dispositivos se puedan co-
EVITAR LAMENTABLES locar convenientemente y con la presion necesaria, asi también que la

ufa del montacarga ingrese libremente por la luz que hacen las vigas.

ACCIDENTES. Dichas vigas tienen también la funcion de aumentar la friccion o roza-
miento, inmovilizandolos.
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